SZYBKA KOLEJ MIEJSKA? SA SZANSE

Jak rozwigzywac
problemy zwigzane
z komunikacja

i transportem?

O_&m debatowano
wczoraj w Gliwicach.

PRZEMYSEAW JEDLECKI,
TOMASZ CZ0IK

Dziesigte spotkanie w ramach ,Miast
Idei” rozpoczelo sig od warsztatow,
na ktdre zaprosiliSmy mieszkaricow,
spolecznikow, radnych oraz lideréw
opinii. Wspierali nas tez specjalisci,
ktorzy na co dzien zajmujg sie komu-
nikacja i transportem.

Rozmowa o przyszioéci komuni-
kacji w Gliwicach (i nie tylko) jest waz-
na, poniewaz budowa Drogowej Tra-
sy Srednicowej i jej otwarcie dla ru-
chu sprawily, ze mozna jg ulozy¢ na
nowo. Dlatego podczas warsztatow
postanowiliémy zada¢ mieszkancom
kilka pytan. Jak, ich zdaniem, nalezy
teraz przemodelowaé ruch i czego
oczekuja od miasta. Czy mieszkan-
cyjuz dzi$ maja propozycje albo ocze-
kiwania dotyczace tras autobusow?
Czy warto rozwazy¢ zamykanie dla
ruchu niektérych odcinkéw w cen-
trum miasta badz jego ograniczenie?
Co ze $ciezkami rowerowymi? Czy
jedno duze centrum przesiadkowe
w érodmiedciu wystarezy?

Warsztaty prowadzil Rafat Stefan-
ski. Uczestnicy zostali podzielenina
trzy grupy. Czes¢ reprezentowala in-
teresy osob, ktore korzystaja glow-
nie z komunikacji publicznej, drugg
grupe stworzyli kierowcey, a trzecia
rzecznicy osob, ktore stawiaja na ro-
wer jako $rodek transportu w mies-
cie. Ale Rafal Stefariski podkreslil, ze
kazda z grup ma tez my$le¢ o pie-
szych. - Przeciez kazdy z nas nim jest
- mowil Stefanski.

Kazda z grup miata wskazaé, co
jestdlanich wazne. - Chodzi o to, Ze-
by sobie powiedzieé, co powinno sie
zmienia¢ w Gliwicach, i Zeby wie-
dzie¢, jakie ludzie maja potrzeby oraz
marzenia - zachecal Stefanski.

Po dwudziestu minutach na tabli-
cach zaczely sie pojawiaé pierwsze
propozycje. Grupa, ktéra stawiala na
komunikacje publiczna, zwracata uwa-
ge, zeby autobusy przez caly dzien
jezdzity wedtug ustalonego taktu, po-
jawil sie tez pomyst uruchomienia
wiekszej liczby autobuséw obwodo-
wych. Chodzi o bezpoérednie pola-
czenia osiedli, bez koniecznoéci jazdy
przez centrum. Z kolei nocg powin-
ny jezdzié np. mate busy, bo na wiel-
kie solarisy szkoda pieniedzy.

= Z prowadzonych przez nas analiz wynika, ze wiekszo&¢ oséb, niezaleznie od ceny biletéw komunikaciji

miejskiej, nie zrezygnuje z dojazdu wlasnym samochodem do miejsca pracy - méwil Zygmunt Frankiewicz,

prezydent Gliwic

W przypadku centrum przesiad-
kowego zapisano, Ze mieszkancy be-
da przede wszystkim potrzebowaé
informacji o tym, jak takie miejsce
ma dzialaé. Padl tez postulat budo-
Wy mniejszych centréw przesiadko-
wych w dzielnicach. Rowerzysci
zwrécili uwage na to, ze w centrach
przesiadkowych powinny by¢ row-
niez strzezone parkingi rowerowe.

Nie zabraklo tez glos6w z punktu
widzenia pieszych. Czy nalezy zam-
kna¢ ulice Zwyciestwa? ,Rowerzy-
§ci” zwrocili uwage, ze moze alter-
natywa jest ograniczenie tu predko-
$ci do 30 km na godzine. Padt tez glos,
ze dzi$ ulica nie jest atrakcyjna i gli-
wiczanie raczej jej unikaja. Jedno-
czes$nie mieszkancy zwrdcili uwage,
Ze pieszym na pewno przydasig ua-
trakcyjnienie przestrzeni nad DTS.
- Skwer méglby by¢ ladniejszy - za-
pisano na tablicy.

Pé7niej kazda z grup opowie-
dziata o swoich pomystach. Pozosta-
li uczestnicy warsztatéw mogli oce-
ni¢ te propozycje. Najwiekszym po-
parciem wszystkich uczestnikdw war-
sztatoéw cieszylo sie m.in. stworzenie
kolei metropolitalnej od Labed do
Soénicy i dalej do Katowic. Spodo-
balo sie tez dalsze tworzenie auto-
busowych polgezen zadaniowych,
np. dowozacych ludzi do pracy na te-
ren KSSE. Zwrécono tez uwage, ze
nalezy poprawié taryfe KZK GOP.
Dzi§ nie zawsze zacheca do przesia-
dek. Goscie uznali za wazne wpro-
wadzenie wigkszych ulatwier dla pie-
szych. Czy zawsze musza czekad na

swiatlach? Szczegblnie, gdy ruch jest
mniejszy? Poparcie zyskal tez pomyst
zmian na ul. Zwyciestwa, tak by byla
nieco mniej samochodowa. Popra-
wy wymaga tez dzialanie systemu
parkowania. Chodzi o wyelimino-
wanie oszustw, ktére polegaja na prze-
meldowywaniu sie do §rodmieécia,
by mniej placi¢ za postoj.

Na koniec goécie wybrali te pomy-
sty, ktore uznali za warte przekaza-
nia wladzom Gliwiciosobom odpo-
wiedzialnym za rozwéj komunikacji
Wwmiescie. Sg to:

- utworzenie linii autobusowych
laczacych dzielnice, ale z pominie-
ciem centrum;

- rozbudowa detekeji ruchu (szcze-
golnie autobuséw);

- budowa kolei miejskiej;

- optymalizacja dzialania sygnali-
zacji Swietlnej;

- poprawa dostepnosci przystan-
kéw dla oséb niepelnosprawnych;

- utworzenie przystankéw prze-
siadkowych;

-stworzenie w ramach budzetu mia-
sta wydzielonej czeéci na inwestycje
rowerowe (budzet rowerowy);

- zawezenie i uspokojenie ruchu
na ul. Zwyciestwa;

- obnizenie cen biletow KZK GOP.

Po warsztatach, o godzinie 13, roz-
poczela sie konferencja. Udzial w niej
wzieli: Zygmunt Frankiewicz - pre-
zydent Gliwic, Andrzej Karasinski
- sekretarz Gliwic, Andrzej Bauer
- prezes DTS SA, dr Agata Twardoch
- architektka, wykladowezyni Poli-
techniki Slaskiej, prof. Stanislaw Kra-

wiec z Wydzialu Transportu Poli-
techniki Slaskiej i Grzegorz Dydkow-
ski- zastepca dyrektora ds. rozwoju
w KZK GOP. Debate poprowadzil
Przemystaw Jedlecki z ,Wyborczej”.

Jako pierwszy glos zabral Zyg-
munt Frankiewicz. Prezydent Gliwic
odnidst sie do postulatéw zapropo-
nowanych przez uczestnikéw warsz-
tatow.

- Propozycje mnie nie zaskoczy-
ly. Wiekszosé tych postulatéw jest mi
znanaod dhuzszego czasu. Moje wat-
pliwosci budzi pomyst budowy mniej-
szych centréw przesiadkowych w po-
szczegdlnych dzielnicach. Z prowa-
dzonych przez nas analiz wynika, ze
wigkszos¢ osdb, niezaleznie od ceny
biletéw komunikacji miejskiej, nie
zrezygnuje z dojazdu wlasnym sa-
mochodem do miejsca pracy - pod-
kreélit Zygmunt Frankiewicz.

Andrzej Bauer, prezes DTS SA,
podsumowal pierwszy rok funkcjo-
nowania gliwickiego odcinka G2 DTS.
Wedlug badan przeprowadzonych
kilka miesiecy po otwarciu trasy co-
dziennie przejezdza nig ok. 30 tys.
samochod6w. - Natezenie ruchu sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych
jest zgodne z naszymi oczekiwania-
mi. Odeinek gliwicki byt budowany
101at pozniej niz odcinek katowicki.
Parametry tych fragmentéw DTS s3
inne takze dlatego, ze inwestor nie
planowal, ze w Gliwicach powstanie
odcinek tranzytowy. Trasa ta zosta-
ta zaprojektowana tak, zeby DTS nie
konkurowata z autostradami - powie-
dzial prezes DTS SA.

- Z zalozenia miala to by¢é droga
miejska - dodat Andrzej Karasinski,
sekretarz miasta. Z takim punktem
widzenia nie zgodzila sie dr Agata
Twardoch. Jej zdaniem trudno mé-
wié o gliwickim odcinku DTS jako
o drodze miejskiej.

- Watpliwoéci budzié moze m.in.
rozmieszczenie przejié¢ dla pieszych.
Ta czes¢ Gliwie, ktéra znajduje sie
miedzy linia kolejowa a DTS, jest Zle
polaczona z pozostalymi cze$ciami
miasta. Trendy dotyczace budowy
drog szybkiego ruchu w najwiekszych
$wiatowych metropoliach wyglada-
ja zupelnie inaczej niz w Gliwicach.
Tutaj wyglada to bardzo anachro-
nicznie. Wiadze miasta stawiaja w za-
sadzie tylko 1 wylacznie na komuni-
kacje samochodowa. Nie mozna od-
méwic¢ Gliwicom sukcesow w tej kwe-
stil. Dajmy jednak mozliwo$¢ spraw-
nego przemieszczenia sie takze oso-
bom, ktére chea korzystad z rowerdw
czy komunikacji publiczne;j - zazna-
czyta Agata Twardoch.

Do tych zarzutéw odnidsl sie pre-
zydent Frankiewicz. Jego zdaniem
budowa DTS w Gliwicach to inwe-
stycja udanaiwaina dla miasta.

-Ciekawe, co by bylo, gdyby po kil-
kulatach okazalo sie, ze trzeba zaoraé
DTS. Jestem dziwnie przekonany, ze
wiekszos¢ gliwiczan sprzeciwiataby
sie tym zamiarom i stwierdzitaby, ze
tadroga jest niezbedna. Rowery sa
swietnym pomyslem na rekreacjeiko-
munikagje. Trudno jednak méwié, ze
to realna alternatywa dla ruchu samo-
chodowego. Co do uktadu komunika-
cyjnego miasta, prosze sobie przypo-
mniet, jak Gliwice wygiadaly np. w1990
roku. Wszystkie ulice byly promieni-
§cie roztozone wokél rynku. To gene-
rowalo wiele problemow. Dzieki na-
szym wielu staraniom udalo sie dopro-
wadzié do tego, ze Gliwice sg jednym
znajlepiej skomunikowanym miastem
w tej czedci Polski. Trzeba te dziatania
kontynuowa¢, chociazby poprzez bu-
dowe zachodniej obwodnicy miasta,
ktéra otrzyma dofinansowanie unijne
-méwil prezydent Frankiewicz.

Wazng czeécia konferencji byta
tez dyskusja o planach budowy tra-
sy szybkiej kolei miejskiej w Gliwi-
cach. - Kolej miejska potaczylaby So-
$nice z Labedami. Od dawna prowa-
dzimy w tej sprawie rozmowy z PKP
PLK. Nie naleza one jednak do la-
twych. Kluczows kwestia jest moder-
nizacja obecnej infrastruktury i bu-
dowa nowych stacji - podkreélat An-
drzej Karasinski

- Budowa kolei regionalnej to bar-
dzo stuszna koncepcja. Przy jej re-
alizacji trzeba jednak mys$le¢ na 30-
50 lat do przodu. Nie mozna poten-
cjalnych terenéw na budowe trasy
zabudowywaé np. deweloperskimi
osiedlami - dodat prof. Stanistaw
Krawiec. e



